Anghatar, omnibussar
och jarnvagar

Samfiardsmedlens spdr i tryckta dokument

Gunnel Furuland

Som litteratursociolog med bokhistorisk inriktning har jag ofta sokt mig
till omraden dir samhallsforandringarna blivit dokumenterade och mani-
festerade i tryckkulturen. Detta kan gilla bide boken som fysiskt foremal
och den enkla trycksaken som textbarare. I denna artikel vill jag ta fasta
pa viktiga och genomgripande forandringar i de svenska kommunikatio-
nerna och resvanorna fran 1820-tal till 1860-tal. Nar resandet industria-
liserades genom angbatar, omnibussar och jarnvagar satte detta givetvis
avtryck i tryckta dokument. Min huvudfraga blir darfor — hur avspeglades
de forandrade resmojligheterna i bokforlaggarnas och tryckeriernas verk-
samhet? Och vilka litterdra uttryck tog det sig?

Svaret pd fragan kan riskera att utvecklas till en odndlig inventering.
Men min avsikt ar snarare att forsoka utreda korrespondensen mellan de
nymodiga kommunikationerna, ett foranderligt tryckerilandskap och det
kommersiella forlagssystemet. Vilka spar lamnades i de skriftliga doku-
menten? Syftet ar sdledes att genom enskilda exempel fran tryckta doku-
ment finga savil kommunikationernas inverkan pa det tryckta materialet
som personliga skildringar av de moderna samfiardsmedlens framfart.

De tre samfardsmedlen till sjoss, till lands och pa rils — dngbaten, om-
nibussen och jarnviagen — hade pa allvar etablerats vid mitten av 1800-talet.
Men de initierades under olika decennier och pa skiftande sitt. Angbatens
introduktion forknippas med 1820-talet, omnibussen med 1830-talet och
jarnvigen brot fram forst pa 1850-talet.! Man bor erinra sig att den period
jag framforallt kommer att uppehalla mig vid ar en etableringsfas for dessa
samfardsmedel och att det var bussarna och jarnvagarna som kom att bli
bestdende i ldnga loppet. Angbétarna finns visserligen kvar, men fungerar
idag mest som museala foreteelser for sommarturisternas nojesliv.

De radikalt férandrade resvanorna borde rimligen ha inneburit en ny
marknad for paketering av tryckta produkter. Man behovde gora de nya
samfardsmedlen bekanta och informera om avgangstider och villkor for
resorna. Detta kunde naturligtvis kungoras i tidningarna, men dven sepa-
rata reklamtryck blev allt vanligare. Det borjade framstillas en sarskild
typ av lasmaterial for anvandning pa resan i form av handbocker, guider,
romaner och noveller som tidsfordriv pa resan och tidtabeller for orien-
tering i det nya tidsbundna och linjara resandet. Denna forvandling inne-
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bar att tryckproducenterna experimenterade med formatet pa olika sitt.
Och trycksakerna blev mycket av en bruksvara.

For att finna svaret pa frigan om hur samfardsmedlen satte spar i tryck-
kulturen behover man givetvis konsultera bibliografier. I jakten pa mate-
rial om dngbdatar, omnibussar och jarnviagar anvands Hjalmar Linnstroms
Svenskt boklexikon (faksimil 1961), som har viktiga ingdngar till mate-
rialet. Forutom huvudorden angbat, omnibuss och jirnvidg i nominativ
kan sddana ord som album, kalender, handbok, tidtabell, trafik, kom-
munikationer, tdg, radgivare och vigvisare vara ledtradar. Liknande stick-
ordssokningar kan naturligtvis goras i databasen Libris, men fynden blir
da i viss man nyckfulla, eftersom traffarna dr avhingiga av om materialet
finns katalogiserat. Mycket av det som Kungl. biblioteket numera kallar
vardagstryck ar svart att komma &t, trots datoriseringen och pagaende
digitalisering. Det vardagliga materialet har hittills av forklarliga skal inte
haft forsta prioritet nar det galler prestigeladdade digitaliseringssatsning-
ar. Fortfarande ar forskaren hanvisad till bibliotekspersonalens kunskaper
om materialet i samlingarna.

Frakt och turism — anghaten

Den forsta dngbdten i reguljdr trafik kom igdng 1818 pd strackan Stock-
holm-Drottningholm. Angfartyget Amphitrite gjorde en propagandatur
pa Milarens vatten till Uppsala den 1 oktober samma ar. Och i samma
stad hade den unge Lars Johan Hierta just denna dag firdats pa en draisine
—en foregdngare till cykeln.? Sidana enskilda handelser kan tyckas kuri-
0sa, men signalerar att nya mojligheter 6ppnades for att fardas kollektivt
och individuellt bade for nytto- och nojesresenirer. Nagra ar senare hade
angbatstrafiken kommit igdng pa allvar. Adolph Torneros skriver i ett brev
sommaren 1824 att ”dngbatsspektaklet” pa Riddarholmen var det ”hu-
vudsakliga publika sommarnojet for huvudstadens beau och mauvais
monde”.?

Den inflyttade engelsmannen Samuel Owens verksamhet som dngbats-
konstruktor under 1820-talet blev ett viktigt incitament for att Sverige i
mitten av 1800-talet nast efter England var det land som hade storst ang-
batsflotta. Under loppet av 1830-talet borjade malardangarnas antal oka
avsevirt, men det verkliga genombrottet for dngbatstrafiken skedde for
stockholmstraktens del under 1860-talet.*

Abraham Bohlins Handbok for resande i Sverige (1838) ger en 6verblick
over hur dngbatsresandet lyckats sprida sig i Sverige under ndgra decen-
nier. Bohlin utvecklade hir en genre trycksaker som verkligen hade tiden
for sig.’ Det podngteras att diligenserna, som introducerats omkring 1833,
minskat nigot medan angbatstrafiken till utrikes orter, stider vid Oster-
sjokusten, pd Gota kanal, Milaren och Hjdlmaren ckade for varje ar.°
Redan 1825 hade en liten Handbok for angfartygens passagerare tillignad
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Angfartyget ORMEN LANGES

.RESETOURER AR 1834 EMELLAN Povekoping ocH Ltockholm
ro bestimde 4 de dagar nedanstiende Tabell utvisar. Afgingstiden #r altid kL 12 middagen, d&

fartyget framkommer nésta formiddag, om ej oférutsedde hinder mita. Passagerare njuta hir all den
beqviimlighet som under slike Resor kan pretenderas, si vil under dick uti de Iuftige Salongerna
i anseende till uppassning, beqvima rum och liggplatser, som medelst fritt utrymme och sittplatser

ofvan déck pa Akterskeppet.

1. Detalj ur turlista for linjen Norrkoping-Stockholm 1834. Angfartyget Ormen Lange var ett av
de aldsta byggt 1826 i ek och furu. | texten betonas att passagerarna kan njuta av all ténkbar
bekvamlighet.

Samuel Owen tryckts. Vid den tiden fanns blott fem dngfartyg i Stockholm.
Och 1833 publicerades till exempel en Foljeslagare pd dngbdts-farden
emellan Gefle och Stockholm. Men dessa tunna haften tryckta i frakturstil
hade inte samma hoga ambitionsnivd som Bohlins handbok. Den sist-
namnda tog ett helhetsgrepp pa resandet och fortecknade resmojligheter-
na landskapsvis. Bohlin sjalv var medveten om att hans arbete utgjorde
en foranderlig materia, och handboken kompletterades redan aret darpa
med ett bihang som fortecknade de senast tillkomna angbatsturerna.

Att forfatta reseskildringar i brevform var ingen ovanlighet. Den histo-
riska laroboksforfattaren och pedagogen Jakob Ekelund sammanfogade
ett antal fiktiva brev om Hildas dngbdts-resa till Upsala, i juni mdnad
1830. Hilda delger vaninnan Lina sina upplevelser av de sevardheter hon
moter pd firden. Texten var ett avtryck fran tidningen Journalen frin
samma ar. August Blanche skrev senare en kort pjas, Jenny eller dngbdts-
farden, som med sanginslag framfordes pd Djurgdrdsteatern ett tiotal
ganger sommaren 1845. Angbaten i pjdsen var uppkallad efter den da
virldsberomda sangerskan Jenny Lind. Albert Bonnier lat trycka bagatel-
len som nummer 12 i sin serie Svenska Theatern.”

Men angbdtsresandet ingick ocksa i utrikes resor. Sophie von Knorring
skrev exempelvis Bref till hemmet, under en sommarresa 1846 och denna
skildring visar hur ett privilegierat resande med kontinenten som mal gick
till. Friherrinnan lamnade Sverige med adngfartyget Christiania och inkvar-
terades givetvis i fartygets storsta och basta koj efter det att betjaningen
burit ner bagaget. Den sociala skiktningen av dngbatsresendrerna var
uppenbar. Forfattarens koj ldg i anslutning till salongen. P4 grund av
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vdarmen i kojen blev hon tvungen att hélla dérren 6ppen och hade full
insyn i allt som hidnde ute i salongen.®

Gota kanal, fardigstalld i sin helhet 1832, blev framfor alla andra res-
vagar foremal for en mangd reseskildringar. Sveriges blda band erbjod ett
koncentrat av seviardheter i narheten av angbatens farvatten. Ett exempel
pd en sddan skrift &r EA. Ewerlofs En dngbdtsresa pa Gotha canal om
sommaren 1837 (1838). Den sildes till forman for de nodlidande i Varm-
land och ar avfattad i brevform till en van. Skriften var pakostad i ett
vackert utforande med ett stdlstick av slussarna i Trollhittan pa titelbladet.

Polyhistorn Gustaf Thomée, oversittare och redaktor i mangahanda
foretag kopplade till de bonnierska forlagen, sammanstallde en ambitits
handbok over Géta canal och dess omgifningar (1843) for dem som
reste mellan Géteborg och Stockholm. Pdpassligt nog utkom den bade i
Goteborg och Stockholm hos Albert Bonnier. Den flora av kartor, vykort
och minnesblad som kanalen gav upphov till kan vi bara ana och ingér i
den dolda tryckskatt som numera kallas vardagstryck pa Kungl. bibliote-
ket.

Den blott 24-4rige blivande pristen Johan Anderssons Angbdtsfirder
kring Vettern. Pennteckningar pd fri hand (1844) inleds med en intressant
betraktelse Over dangbdtsresandet i allmdnhet dir det papekas att en helt
egen slags lektyr” behovs pa sidana resor. Eftersom reseniren ofta avbryts
under firden dr det bast att dgna sig &t lisning dar man kan borja och
sluta ndr det behagar, ”utan fara att férlora sasmmanhanget”.’

Fran dessa turistiskt inriktade dngbatsalster skiljer sig Bohlins tidigare
niamnda handbok genom att inkludera alla vid den tiden aktuella sam-
fardsmedel och forteckna dem pa ett strukturerat sitt. I forordet papekar
han att denna typ av beskrivningar for resande redan finns i atskilliga
lander, men att Sverige hittills saknat sddana. Ambitionen var att gora
handboken liattkopt, dskadlig och ”portatif”.!® Resehandbockerna skulle
enligt Bohlin med andra ord vara billiga, pedagogiskt tilltalande och
latta att ta med i packningen. Vi kan jamfoéra med en Vigvisare inom
Sverige, tryckt och forlagd i Vistervik hos Ekblad 1840. Denna inneholl
enbart uppgifter om gistgivargardarna och avstinden dem emellan. Skrif-
ten var dessutom satt med frakturstil, vilket signalerade att man framst
vinde sig till en enklare landsortspublik till skillnad mot Bohlins som sat-
tes i antikva. Jamforelsevis dstadkom Bohlin en uttalat kommersiell och
modern produkt, som var influerad av kontinentens mer vilutvecklade
resekultur.

Angbatarna blev ett tacksamt objekt f6r den samtidskinslige forfattaren
och sillskapsbrodern Carl Fredrik Dahlgren bade i prosans och poesins
form. I en av hans manga litterdra kalendrar, Morgonstjernan. Poetisk
kalender for ar 1834 (tr. 1833), ingick som huvudverk ”Grossorskan
Vierdumpels resa till kanalfesten ar 1832. Roman i tolf slussar”. Den
originella idén inspirerar Dahlgren att kreera en berittelse pa hela 376
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sidor, som pa ett humoristiskt satt skildrar en timligen aktuell hiandelse.
I sin biografi om Dahlgren karaktiriserar Erik Axel Karlfeldt Dahlgrens
skapelse som en ”borgerlig burlesk” och ett ”marknadsgyckel”.!! Dahl-
gren ger senare pa eget forlag ut ett litet hifte Angbdtssinger (1837), som
i korta dikter anspelar pa kidnda dngbatars existens.

Angbaten levde kvar som litterirt och konstnirligt motiv. S& sent som
1865 utkom det svenska originalet Pd Gotha kanal. Bref fran en ung flicka.
Forfattare var den mangskrivande Marie Sophie Schwartz. Brevformen
visar sig dter vara gangbar for att skildra en resa. Artisten Reinhold Call-
manders Komiska stentryck (1861) innehdll i sin forsta svit dtta illustra-
tioner som skildrar drapliga situationer under en dngbatsresa. Saval i ord
som i bild var dngbaten ett anvandbart motiv — lika sjdlvklart som en ging
histskjutsen.

Uppenbarligen fick dngbatsresandet redan fran borjan ett starkt inslag
av turistisk attraktion och exklusivt noje. Det kan man marka i sddant
som Kalender for Sveriges dngfartygstrafik (1856) sammanstalld av lant-
maitare Adolf Helander och utgiven pa Albert Bonniers forlag. I denna
publikation passar forliggaren pa att gora reklam for nyare skonlitteratur
lamplig som reselektyr. Kalendern fortecknar dngfartygens destinationer,
avgangstider och avgangsorter — ett som forordet antyder efterlangtat
initiativ. Men nagon fortsittning blev det inte.

Det ar utan tvekan Almqvists Det gdr an (1839), som innehaller den
mest kinda dngbdatsresan i den svenska skonlitteraturen.'> Oppnings-
scenen ar klassisk.

En skon thorsdagsmorgon i Stockholm i julii mdnad strommade myck-
et folk forbi Riddarholmskyrkan i Stockholm, och skyndade utfor
backen emellan Kammarritten och Statskontoret, for att i rattan tid
hinna ned till Mailarstranden, der dngbétarne lago. Alla hastade till
Yngve Frey, lupo in 6fver landgdngen med snabbhet, ty tiden till afresan
var redan slagen, och dngkaptenen kommenderade ”fremmande” fran

bord!"3

En ung kvinnlig passagerare ropar dock fortvivlat efter sin moster, ett
aldrigt fruntimmer som med ”nasduksviftningar och hiftiga atborder gaf
tillkdnna, att hon var en passagerare, som borde med”.!"* Den 6vergivna
kvinnspersonen héller liksom pobeln till pd batens férdack och vid skan-
sen, medan bittre bemedlade kopt biljett till salong och akterdack, iakttar
Almgvist. Angbaten var ett klassamhille i miniatyr.’ En ung sergeant vid
namn Albert lagger mirke till missodet pa fordack och blir nyfiken. Hos
kaptenen inhdmtar han uppgifter om kvinnans namn pa dngbatens pas-
sagerarlista. Hon heter Sara Videbeck och ar glasmastardotter fran Lid-
koping. Uppgifterna grundar sig pa ett pass som hon medfort och lamnat
till kaptenen.'s Angbatsresandet krivde siledes passagerarlistor, men att
ha med sig passet var overkurs.
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Angfartyget WESTMANLANDS Reseturer for ar 1843.

Lo Angfartyget WESTMANLAND afgir frin Stockholm till Strengnds och Westerds alla Wisdagar och
¥redagary kl. 8 f. m., samt frin Westerds till Strengnis och Stockholm alla @msSdagar och
KLérdagar, LI 8, f. m.

%o Till den 2:dra si kallade Folkmarknaden i Westeras gar Angfartyget till och frin Westeras pi
samma dag.

8:0 Sondagen den 17 Seplember gores den vanliga Marknadsresan till Westerss och &tervinder Mindagen
kl. 8. f. m,

Priserna i Banco, iro féljande:

TAXA fiér Passagerare och Akdon.

Hytta Storre
Tor Tack-

Mindre Schas

Salongs- Dack. 2-bist | Trilla. | eller

Biljott. | —airer For voghar. Kalesch Kirra.
o | 4| 96 || Fo |4 | Re |4 | G |4 R |0 | o | A | R | 6| Re [L

Ewmellan Stockholm och Westerts | 2|32| 2[—! 1[:6| 16[32| 4|—| 3[:6] 2[32] 2|—| 1/:6]
IEme“an Stockholm och Strengnis 2| — 1|24 L|—| 12|321 3|— 2|24 2|—; 124 1|—
Emellan Strengnis och Westeras 1]:6] 1|—|—|32] 8|32] 2|32] 2|—| 1[32] 1|8 1|—

3-bast
Kaleseh

Akdou utan passagerare betalas med 50 procents fsrhojning.
Frakigods liqviderss ombord efter Taxa.
Barn under Tolf ir betala hall Passagerare-afgift.

Biljetter siljas i Stockholm p& Canal-Angbats-Contoret i Bergstrahlska huset hos Herr Arborelius;
i Sirengnis hos Handlanden N. A. Rydberg, och i Westerss hos Warfs-Inspektor Ahlstrsm.

DIREKTION.

ST0CKILOLM, TRYCKT 105 W. F. DALMAN, 1843,

2. Exempel pa ett vardagstryck. Tur- och prislista for angfartyget Westmanland 1843 pa strackan
Stockholm-Strangnas-Vasteras. Observera prisskillnaderna mellan salong, dack och hytt och att
aven prisuppgifter for landtransporter ingér i prospektet.

Hjuldngaren som Sara och Albert fairdades med hette Yngve Frey och
hade byggts 1821. I mitten av 1820-talet var denna ett av de fem angfar-
tyg som konstruerats av Samuel Owen. Fartyget rymde omkring 300
personer och trafikerade strackan Stockholm, Strangnis, Visterds och
Arboga.'” Till saken hor att Almgqvist sjdlv var en flitig resenidr och upp-
tackte Sverige med ndarmast etnografiska glasogon, men i Det gdr an var
folklivsskildringen inte huvudsaken.

Albert och Sara blir bekanta och nira forbundna under dngbatsresan.
Almgpvists skildring av Sara och Alberts dngbatsresa dr mer inriktad pa
huvudpersonernas samtal och mindre pd den miljo som angbdten ut-
gjorde. Efter att ha avslutat dngbéatsturen i Arboga fortsitter de tillsam-
mans mot Lidkoping med hést och vagn. Sara visar pa flera sitt att hon
ar en vilinformerad resendr. Hon har reda pd avstdnden mellan géstgivar-
girdarna. Dessa uppgifter hade hon inhamtat i Warodells bod i Stockholm,
skrivit ner pa en lista och pluggat in for att kunna riakna ut sin andel i
skjutsen. Tydligen fann den ekonomiskt sinnade Sara det onodigt att
skaffa en vagvisare. Sara Videbeck ger pa flera sitt prov pa att vara en
fullfjadrad affiarskvinna.'®

I Warodells bod kunde man niamligen kopa sina angbatsbiljetter. Aven
Zacharias Strindberg borjade silja biljetter till angbdtarna i sin krydd-

206 Gunnel Furuland



kramhandel fran omkring 1826. Han hade nidra kopplingar till angba-
tarna — dottern Lisette var gift med angbatskonstruktoren Samuel Owen.
Sa smaningom etablerade sig ocksa sonen Carl Oscar Strindberg, August
Strindbergs far, som dngbatskommissionar pa Riddarholmen. Olof Lager-
crantz framhaller att den blivande forfattaren och hans forfider pa ett
handgripligt sdtt var knutna till det snabba framatskridande som ut-
markte 1800-talet och som framfor allt skedde i angans tecken”."

August Strindberg och dngbatarna 4r en given association, eftersom
dessa i hogsta grad utgjorde hans uppviaxtmiljo. I den masterliga berit-
telsen "Den romantiske klockaren pd Ran6”, som ingdr i samlingen Skdr-
karlsliv (1888), beskrivs dngbatsflottan i milande ordalag niar huvudper-
sonen Alrik Lundstedt nirmar sig resans mal i Stockholm.

Sa brusto de svarta skyarne, och nidr dngbdten lovade in at Skinnar-
viksbergen lag den stora staden flackvis i kvastar av solsken och flick-
vis skuggad av dskmolnen och i en krets av ljus som under en lamp-
skirm ldg Riddarholmskajen med sina dngbdtar i alla regnbagens
farger, sjogrona med cinnoberroda vattengdngar, lysande av blanksku-
rad missing, och vitt jarn, svarta skorstenar och kopparroda angpipor;
gamla Gripen och Kommendorkapten, den langa smala Aros med for
och roder i bdda dndar, Prins Gustaf och Upland, och lingst bort vid
Simskolan den lilla Tessin; och éver master, skorstenar och flagg-
stanger hojde sig de tvd hundradriga lindarnes grona kupoler, under
vilka barargillets ledamoter togo skugga, och dirbakom gymnasiihusets
aldriga fasad och hogst 6ver alla Riddarholmskyrkans jarntorn.?

I Almqvists berittelse var huvudstaden utgdngspunkt for en fard ut i
provinsen, en typisk resa for 1830-talet, som resulterade i ett av den
svenska litteraturens mest omdiskuterade samlevnadsprojekt. Strindberg
ddaremot niarmade sig pd 1880-talet staden med en konstnarsblick. Har
ska huvudpersonen, en fiskarson fran skargarden, ga sin musikutbildning,
forsoka erovra det maktiga orgelverket i Jakobs kyrka och niarma sig
musikens hemlighet i hjartat av huvudstaden. For att darefter dtervinda
till sin ursprungsmiljé som en obetydlig klockare i kapellférsamlingen
Réno i Stockholms sodra skargard.

Att resandet skildras i litterdr form dr inte forvanande. Men hur sag
vardagstrycket ut nir man propagerade for detta sitt att resa? Pa vilka
sitt forsokte man kommunicera dngbdtar till den lisande publiken? Vi
kan konstatera att angbatstrafiken gjorde viktiga avtryck i handbocker,
reseskildringar och smatryck. I dagstidningarna blev annonser om ang-
batarna legio och forekom lika ofta pa vil synlig plats pa tidningarnas
forstasidor som marknadsannonserna. Det var den tidens borsnoteringar
for det kommunikativa systemet.
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Stadens kommunikationer — omnibussen

Den forsta hastdragna omnibussen rullade pa Stockholms gator 1835. Det
var borjan pd huvudstadens lokaltrafik och bedrevs i mycket blygsam
skala. Transportsittet emanerade fran de skjutsar som gjordes till Djur-
gardsbrunn och Sabbatsberg for att idka brunnsliv. Men sjalva idén till
omnibussar hade givetvis hamtats fran Europa, sarskilt Frankrike. Tidi-
gare hade det forekommit alla mojliga transportsatt alltifran barstolar och
hyrkuskar till roddarmadammer, kullbatar och vevslupar.?! Men i ldnga
loppet skulle det vara bussen som gick segrande ur striden mellan trans-
portsitten. Att den markliga benamningen omnibuss dr upphovet till
dagens triviala bussar ar en spriklig forvandling vard att reflektera over.

Det nya med omnibuss-idén (”for alla” betyder ju ordet) var att folja
en uppgjord linje och gora regelbundna uppehdll. Ingen enskild privat
bestillning 1dg alltsd bakom resan. Det nya samfiardsmedlet fick darmed
klara konnotationer till enklare folk med begransade ekonomiska resurser.
I Anders Fredrik Dalins samtida ordbok definieras ordet omnibus som en
“hyrvagn med siten pa lingden for flere personer, hvilken pa vissa be-
staimda tider gar emellan vissa stillen i en stad och betjenar allmanheten
for billigare pris an andra slags hyrvagnar”.?? Hir talas inte om olika
taxor for forsta- och andraklasspassagerare som pa dngbdtarna, utan det
ar allminheten kort och gott som omnibussbolagen vinder sig till.

Det dr en handelse som ser ut som en tanke att omnibussarna introdu-
cerades ungefir samtidigt som de billiga hiftesserierna i mitten av 1830-
talet.”> Resandet och lisandet demokratiserades parallellt. Reaktionerna
pa de nya omnibuss-linjerna fran de etablerade hyrkuskarna liknade litte-
raturkritikernas gentemot hiftesserierna. Man forfasade sig Over att dven
pigor och drangar skulle ha rad att dka och liasa — nagot som tidigare
varit forbehéllet en begransad elit.?*

Premiidrturen for omnibussen Forsoket gick av stapeln kring jultid 18335.
Priset for resan var 8 sk. b:o per person, exakt samma kostnad som ett
hifte av Lars Johan Hiertas nystartade skonlitterdra hiftesserie Léisebib-
liothek. Huvudstationer var planen vid Vetenskapsakademiens hus nedan-
for Kungsbacken (nuvarande Drottninggatan) och Jarntorget i Gamla
stan. I den inledande reklamen framholls att vagnen var prydlig, elegant
och bekvam.*

De prosaiska omnibussarna har uppmarksammats sparsamt i skonlit-
teraturen. Ett viktigt undantag finns dock. Wilhelmina Stalbergs Den
lyckliga omnibusfirden. En handelse dr 1836 —en kortroman pa 159 sidor
—handlar inledningsvis om detta samfiardsmedel, som nyligen hade borjat
rulla pa Stockholms gator. Boken utkom inte forvidnande pa Hiertas forlag
i april 1838. Redan i forsta kapitlet moter vi omnibuss-vagnen Forsoket
en mulen och snoslaskig februaridag 1836.
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3. Tidig avbildning av en héastbuss eller omnibuss fran 1830-talet. Passagerarna ar prydligt
uppradade inne i den eleganta vagnen, vars fard ombesoérjes av en hornblasande betjant och en
kusk som haller styr pa hastarna. Omnibussen heter Svea och var omnibussbolaget Duvander &
Bretzners andra vagn pa linjen fran Kungsbacken till Jarntorget i Stockholm.

Som en nyttig och vilgorande uppfinning vilsignades derfore af mang-
en den mot Kungsbacken upptigande omnibus-vagnen Férséket; och
da den stannade pa sin bestimda plats, for att snart borja sin forsta
tur pa dagens slippriga bana, helsades den vilkommen af flera perso-
ner, som redan nagra minuter otéligt vantat pd detta skydd mot regnet,
denna hjelp mot halkan och smutsen.

Den hade redan gjort en fird till och ifrén den ursprungliga staden,
och borjade nu den andra vid tolfslaget fran Adolf Fredriks kyrktorn
och den bakpé vagnen stdende betjentens hogljudda tutande; dock,
denna gdng, under mindre lyckliga auspicier for bolagets kassa, ty sju
platser voro lediga och endast ez upptagen. Intryckt i ett af de frimsta
hornen, satt nemligen en medelalders man af hogst ovanligt utseende.
Efter detta yttrande torde det ej misshaga ldsaren att jag, med fa drag,
gor hans portritt.?

Mannen som sitter i vagnen heter Smith och har utlindsk bakgrund. Efter
att vagnen farit blott ett stenkast stannar den och tar upp en gammal fru
med en ung flicka i f6lje. De stiger av vid Jarntorget. Mannen blir nyfiken
pa flickan, trots att hon ar fattig och medellos. Tycke uppstar, och en intri-
kat historia rullas upp. Den innehaller alla n6dvindiga element; sociala
spanningar, triangeldrama och ett lyckligt och éverraskande slut. Att den
lilla berattelsen fick titeln Den lyckliga omnibusfdrden var naturligtvis
ingen tillfllighet. Wilhelmina Stalberg var en extremt marknadskanslig
forfattare, som genom sin historia forsokte tillfredsstilla ett 6kat intresse
for vardagliga samtidsskildringar. Hon visste vad hon talade om, som en-
samstdende och sjalvforsorjande skrivande kvinna i centrala Stockholm.?”

P4 flera satt kan man betrakta Wilhelmina Stalbergs berittelse som en
samtida kusin till angbdtsromansen i Almqvists Det gar an. Men en av-
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Fi Orvdnings-Stadgar fir. Omunibusforten.

Kuugsholms Omnibus-Bolag, som &nskar och hoppas, att det nu gjorda forsiket med
en billig, regelbunden omnibusfart mitte af enhvar med vilvilja och fértroende omfattas,
anser shsom oeftergifligt villkor derfor, att de dkande inbordes iakttaga ett i alla hénse-
enden grannlaga uppforande. Jemte anhéllan om hvarje bildad persons medverkan har-
till, far bolaget meddela foljande till rittelse och iakttagande: ?

P

20 Vagnarne afgd fréin stationerna & nedannimnda tider, nemligen:

Frin Kungsholmstorget heltimmar . . . . . k. 8 f.m. till och med kl. #0 e.m.
» Kongl. Myntet halftimmar . . . . . K i®fm » » » Lk j#fem |
»  Riddarh hel- och halfti Kigfm » » » k 9 em
»  Gustal Adolfs torg dito Kif@em » » » Lk 18 em

Afgingen sker, s& snart ndrmaste kyrkoklockor slagit fullt ut hela eller halfva tim-
mar, undantagande vid tiden for spektaklernas slut, som afvaktas. Slutstationer dro:
vid fird frin Kungsholmen pé dagen och till kl. fore 4@ e. m. Riddarhustorget,
men derefter Gustaf Adolfs torg, samt vid &terfirden Kungsholmstorget.
9:0 Messingsmarker for kning emellan stationerna, eller annat pd- eller afstignings-
stille, siljas for 3 skillingar banko stycket uti Hxr Axelsons bod vid Kungsholms-
torget; uti Eir Christiernssons vid Roda Bodarna; uti Cigarboden & NorrBro samt
uti Cigarboden i hornet emot Ridhuset. For den, som vid ankomsten till vagnen
ioke dr forsedd med intridesmark, @r afgiften for dkning 4 skillingar banko.
Fore uppstigningen i vagnen bor den, som ernar 8ka, for kusken uppvisa och der-
efter inligga ommibusmark eller 4 skillingar banko uti den hirfor inrittade 1dda.
40 Osnyggt klddda eller ofverlastade personer lemnas ej plats i vagnarna.

s
3

B:0 Tobaksrokning inwsi vagnarna dr ovilkorligen forbjuden. -
6:0 Hundar f8 icke medtagas.

7:0 Inuti vagnarna md icke medforas korgar, knyten, paketer eller andra saker, som
dro osnygga, illa luktande eller storre, &n att de kunna héllas i kniet. Sadant gods
for, si lingt utrymmet medgifver, plats pd taket, utan afgift, d& dgaren medfGljer.
For anteckning af anmarkningar eller klagomdl finnes en sirskild bok att tillgh uti
H:r Axelsons bod vid Kungsholmstorget. R

8

g

STOCKHOLM, S. RUMSTEDT, 1852. *

4. Ordningsstadga géllande omnibussfarten fér Kungsholms omnibussbolag i Stockholm tryckt
1852. Linjen trafikerade strackan Kungsholmstorg till Gustaf Adolfs-torg. Man hade infort ett
betalningssystem med méassingsmarker och vadjade till resenérernas renhet, nykterhet, rokfrihet
och snygghet i stérsta allmanhet.

gorande skillnad ar att Stalberg jamfort med Almqvist har en konventio-
nell syn pa konsrollerna. Det dr snarast sociala stigmata — inte konsrol-
lerna — som den kvinnliga forfattaren finner vara problematiska. Nagon
skandalroman hade hon inte for avsikt att dstadkomma. Wilhelmina Stal-
berg skrev senare en av flera foljdskrifter till Det gdr an under titeln Eva
Widebeck, eller Det gdar aldrig an. En arabesk ur lifvet (1840). Stilberg
problematiserar i denna inlaga den fria karleken, som hon menar gor det
moijligt for minnen att byta dlskarinnor lite hur som helst, samtidigt som
huvudpersonen idr djupt kritisk till den rddande konsmaktsordningen.?®
Omnibussen var i médnga stycken ett langt mer prosaiskt samfardsmedel
an angbdten. Den drogs av histar och saknade den tekniska specialisering
som dngan kravde. Hur lirde man kinna detta reguljira trafikmedel som
lanserades av hotfulla uppstickande entreprenorer i huvudstadens kom-
munikationssystem? Skiljer sig bekantgorandet av detta samfardsmedel i
staden fran det sitt pa vilket olika tryckta dokument skyltade om ang-
batar? Man kan konstatera att regelverket var viktigt. For att fa ruljansen
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att fungera behovdes tydliga instruktioner. I dagstidningarna annonserades
om omnibussarna och deras fardviagar. Stadslivets resande ”for alla” var
till skillnad mot dngbatsresorna en social praktik dir sociala kollisioner
latt kunde uppstd. Darfor behovde man sitta upp reglementen for att
stivja busliv och missbruk.

Rummets och tidens industrialisering — jarnvagen

Jarnvigen blev i langa loppet det allra mest genomgripande samfardsmed-
let nar resandet industrialiserades.?” Den knot samman landet pa langden
och tvdren och fordndrade demografiska strukturer och niringsliv. Hela
det offentliga rummet omgestaltades. Stationshusen blev den yttersta sym-
bolen, som dven bjod in den nya tiden till bondbyar och samhillen som
tidigare varit undanskymda och outvecklade. De forsta trafikbanorna pa
jarnvdg (med lokomotivdrivna tdg i allmin trafik) togs i bruk 1856 i
Sverige.’® Samma ar utkom Fredrika Bremers mest kinda roman Hertha
eller en sjils bistoria. Teckning ur det verkliga lifvet. Aterigen en hindelse
som sdg ut som en tanke.

Nar det géller trycksaker innebar jarnvigarnas geografiska spridning
och méngfaldiga stationsanldggningar att nya centralorter och forsaljnings-
platser skapades i langt storre omfattning an nir det giller de tidigare
namnda samfirdsmedlen. Jarnvig och lasning som tidsfordriv kopplades
sjdlvklart samman. Tidningsforsaljning i kiosker och via kolportorer blev
alltmer vanligt.’! Sidana fenomen var tydliga i Storbritannien, som hade
varit pionjarlandet for anlaggandet av jarnvagar, men med ett 1angt storre
befolkningsunderlag an Sverige.®

Men man kan marka vissa tendenser till svenska motsvarigheter till de
engelska “railways libraries”, som samlade berittelser for lisning under
jarnvagsresan.® I Goteborg visade sig nagra bokforlaggare vara intres-
serade. David Felix Bonnier borjade 1859 ge ut ett Jernvigs-bibliothek,
som dock bara uppnadde tre nummer. Samma ar borjade Oscar Lamm i
Goteborg att publicera en serie under titeln Jernvigs- och angbdtslektyr.
Serien inneholl till att borja med s.k. originalskizzer av telegrafkommis-
sarien Sigfrid Nyberg. Men den dog redan i och med den forsta sam-
lingen. Med omslagstiteln Jernvigsbocker borjade bokhandlaren Hjalmar
Ewerlof (med verksamhet i Helsingborg som flyttade till Gavle) i borjan
av 1860-talet att ge ut i huvudsak Oversatta och tidigare publicerade
skonlitterara berattelser.’* Serien hann upp i 19 nummer innan den lades
ned. Dessa initiativ tyder pa att jairnviagslasning var nagot som lockade
forldggare i andra stider dn Stockholm, men att serierna oftast varken
blev sarskilt Idngvariga eller fick ndgot storre genomslag.

Vissa forsok gjordes dven i huvudstaden, sisom J. L. Brudins forlaggan-
de av Angbdts- och jernvigslektyr. Denna serie dteranvinde ofta idldre
texter, som forseddes med ett nytt serieomslag. Under de forsta dren pa
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1860-talet utkom 30 nummer i denna serie. Den forsta titeln, Blad ur min
praktik, var en samling berittelser av Anders Flodman, en typisk ung
litterator skrivandes for tidningar och tidskrifter.?* Serien rymde exempel-
vis Sophie von Knorrings roman Forhoppningar fran 1843 och Charles
Dickens Lysande utsikter fick sin forsta svenska sprakdrikt i detta publi-
cistiska sammanhang.

En exklusivare tryckprodukt ar samlingen Pd angbdten och pd jernvigen
(1860), utgiven av C.F. Arwidsson i Goteborg. Har flockades en rad av
de mest kidnda svenska forfattarnamnen med Fredrika Bremer och Thekla
Knos i spetsen. De flesta texterna hade tidigare publicerats i Arwidssons
folkkalender Gétha, som nu var utgangen ur bokhandeln. Formatet ar
litet och natt och illustrationerna relativt pikostade. Kalendern kopplad
till de nya kommunikationsméjligheterna fick ingen fortsittning. Bok-
marknadens forsok att utnyttja lismojligheterna i samband med det
okande resandet var en langsam process och fick inte ndgot markbart
genomslag forran under 1900-talet dd reseforhallandena blivit mer be-
kviama.

Kuriosa inslag bland trycksakerna finner man hos Adolf Eugen von
Rosen, den svenska jarnvagens fader, och hans folkskrift Jernvigsper
(1850).%¢ Ett liknande forsok att muta in tiget som en plats for lasning
var en samling berittelser under titeln Den berdttande jernvigs-Olle. En
latt och smatreflig lektyr for alla jernvigs-resande (1864). Skriften gavs
ut i Mariestad och sattes i frakturstil som en enkel folkskrift. De tre berat-
telserna handlade om allt annat 4n jarnvagar. Den mangsidigt produktive
Ludvig Teodor Oberg forsokte forse de resande med Smdroligheter och
annat smdtt och gott att bliddra i pd jernvigar och dngbdtar (1858).

Liksom dngbatarna gav upphov till handbocker och reseguider fick
jarnvagarna sin beskiarda del av uppmarksamheten. En Forteckning pd
mdrkvdrdiga stillen vid jernvigarna i medlersta och sédra Sverige utgavs
1862 som ett upplysande bihang till kommunikationskartan for Sverige.
Samtidigt borjade man utge Vigvisaren for resande i Sverige som ett
manadsmagasin. Har samlades uppgifter om jarnvags-, diligens- och ang-
fartygstrafiken.’” En Jernvigs- och Angbdtstidning utgavs av nagra stock-
holmshandlare 1869-77.3 Man kan hir tilligga att angbatskommissio-
ndren C. O. Strindberg redan 1859 gav ut ett provhummer av dagstid-
ningen Angaren med syfte att annonsera om dngfartygen. Men meningen
var ocksa att annonsera om jarnvigsforbindelserna, vilket ger ytterligare
ett exempel pa en striavan att samordna de olika kommunikationsslagen.®

Octavia Carlén sammanstillde 1866 en sirskild vagvisare for den ny-
invigda jarnvagslinjen Stockholm-Uppsala. Denna typ av vigvisare fick
markligt nog inte nagot sadrskilt starkt genomslag i Sverige. Fredrika
Bremers roman Hertha vickte diaremot ett stort berittigat rabalder tio
ar tidigare. Den utspelar sig i en stad, Kungskoping, som ar praglad av
ett pagdende jarnvagsbygge. Har figurerar forutom ett antal kvinnor i
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5. En liten kalender med blandad l&sning av kédnda svenska forfattare utgiven hos C.F. Arwidsson
i Géteborg 1860. Det var vanligt att samordna angbatarna och jarnvagarna i bade tidtabeller och
forstroelselasning.

umgangeslivet en uppsittning ingenjorer verksamma vid jarnvagen. Och
som Birgitta Holm uttrycker det anvander forfattaren jarnvagsbygget som
en motor i skeendet och skapar en roman som ar “ett av de forsta vittnes-
malen i var litteratur fran ett Sverige pd vig in i moderniteten”.*’ Fred-
rika Bremer skrev namligen sin berattelse parallellt med att Sveriges forsta
jarnvigsstricka for persontrafik, Orebro-Nora, kom till. Det forsta tiget
pd denna bana avgick den 5 mars 1856, ungefar samtidigt som Bremer
avslutade sin sista stora roman.*! Kungskoping ar inte forvanande starkt
influerat av Orebro — en stad dir den frambrytande tekniken kontrasterar
mot ett stillastdende borgerligt liv.*?

Men denna vinter i Kungskoping hade, sisom sagt, gjort ett lysande
undantag fran de vanliga vintrarne. Jernvigen, som holl pa att anldg-
gas ndra utanfor staden, hade tillfort dess sillskapskrets en flock unga
jernvags-ingeniorer, de flesta lefnadsfriska och glada unga man, som
hade gifvit nytt lif at alla nojen, och man hade isynnerhet gjort sin flit
med benen pa baler, och pa soupéer, som blifvit forvandlade i baler.
Med ett ord, man kunde icke piminna sig en si “animerad” vinter i
Kungskoping.*
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Fredrika Bremer skapade med Hertha den forsta stora idéromanen i svensk
litteratur och det i dubbel bemirkelse banbrytande verket utkom den 29
september 1856.% Jarnvagen blir symbolen for det nya moderna samhal-
let, som skar in i gamla forstelnade strukturer som dven huvudpersonen
Hertha bryter sig loss ifran. Romanen pekar mot en ny dréomd virldsord-
ning dar kvinna och man arbetar sida vid sida — i det hir fallet Hertha
och jarnvigsingenjoren Yngve Nordin i kampen mot den stora branden
som utbryter i Kungskoping.

En enskild korrespondent skildrade i Aftonbladet 10/3 1856 den forsta
svenska lokomotivbanans éppnande. Firden fran Orebro till Nora den 5
mars tog en dryg timme. Men det telegrafiska meddelandet med bekant-
gorandet om den stora hiandelsen hade naturligtvis hunnit fore tidnings-
korrespondenten. Nu hade jarnvagsforbindelserna dntligen i viss man
kommit ikapp och lyckats utstricka sig lika hastigt som de elektriska tele-
graflinjerna, papekade korrespondenten. Tagresandet fordndrade i hog
grad hastigheten med vilken brev, tidningar och bocker kunde formedlas
och spridas 6ver landet.

Slutsatser

Nya samfiardsmedel skapade nya geografiska strukturer och darmed nya
arenor for det tryckta materialet. Man behovde under 1800-talets lopp
alltmer informera och propagera for de olika mojligheterna som stod till
buds for en vixande skara resendrer. Pittoreska smastider blev avbildade
och beskrivna i langt hogre grad dn tidigare pa 1830- och 1840-talen — ett
led i turistifierandet av resandet.*

En dngbatsnostalgi forknippad med ett 6kat nojesresande befraimjades
av forfattande resenirer, samtidigt som man bor ha i dtanke att merparten
av befolkningen overhuvudtaget inte hade ndgra mojligheter att forflytta
sig utanfor sin hemsockens grinser. Angbatarna kunde vara en limplig
spelplats for moten over kons- och klassgranser som Almqvist visar i Det
gdr an. Forlaggaren Hierta var sd pass angeligen att komma 6ver detta
svenska original att han 6vertalade Almqvist att ge ut manuskriptet — trots
dess kontroversiella innehall.*¢

Omnibussarnas entré i 1830-talets Stockholm satte inga markbara
avtryck i skonlitteraturen — dartill var de alltfor prosaiska. De korrespon-
derade i sin framtoning som fardsatt ”for alla” dock med det framvax-
ande kommersiella genombrottet pd bokmarknaden, eftersom man dven
pd detta omrdde talade i termer som litteratur for *godt kop” tillgianglig
for alla samhallsklasser. Det var naturligtvis den liberale affirsmannen
Lars Johan Hierta som var drivande nar det galler skillingslitteraturens
utbredning. Och det demokratiska samfiardsmedlet omnibussen fick bli
utgangspunkt for en av den mangskrivande forfattaren Wilhelmina Stal-
bergs boktitlar. Berittelsen rymde ett mote over klass- och kulturbarridrer,
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men med moraliserande undertoner. Hierta var forstds forlaggare dven
har.

Nar jarnvagen brot fram fran slutet av 1850-talet grundlades nya stader
och den svenska jarnvigsknuten eller dndstationen var ett faktum. Sa-
dana miljoer skapade litterdra motiv som skulle leva vidare i den svenska
litteraturen langt efter det att Fredrika Bremer latit sin kvinnofrigorelse
utspela sig i skuggan av ett jarnvagsbygge. I den svenska arbetarlitteratu-
ren var rallarna industrialismens fortrupp i tidigare vaglost land. Gustav
Hedenvind-Erikssons trilogi om rallarepoken, De forskingrades arv, Det
bevingade hjulet och Pa frikopt jord (1926-30), bildar en miktig prolog
till flera viktiga forfattarskap sdsom Eyvind Johnsons och Albert Vikstens.

En annan mer privat synvinkel pa jairnvagens inverkan pa mentaliteten
formedlas i kortromanen Ombyte av tdg (1933). Den modernistiskt influe-
rade Walter Ljungquist sokte ge den koncentrerade tdgmiljon ett filmiskt
ansikte — helt i samklang med den samtida mediesituationen. Den kon-
centrerade stilen liknade Hemingways och berittelsen vann forsta pris i
en tavling om basta korta roman utlyst av Bonniers Litterdra Magasin.
Romanen blev senare filmad av Hasse Ekman och utsags av kritikerna till
arets film.*

Ljungquists prisroman skrevs ungefiar hundra ar efter att dngbatar,
omnibussar och jarnviagar sa sakteliga borjat etablera sig i det svenska
landskapet. Det skedde under en tid dd medieutbudet och de tekniska och
materiella resurserna var starkt begransade. Dock borjade tryckpressarna
g4 varma for att leverera kartor, biljetter, tidtabeller och affischer. Aven
det som kallas vardagstryck och gottkopsvara ingick i processen da landet
blev genomskuret av kommunikativa mojligheter.

Pir Lagerkvist, Karl Rune Nordqvist, Sven Delblanc, Ann-Charlotte
Alverfors kan nimnas som exempel pa centrala svenska forfattarskap som
pa olika sitt har skildrat den speciella atmosfiren i de samhillen som
jarnvagen skapade, men dven de orter som hamnade vid sidan av stam-
banorna. Kerstin Ekmans Katrineholms-svit, inledd med Hdaxringarna
1974, tog ett helhetsgrepp pa kvinnolivet i ett sormlandskt jarnvagssam-
hille. Parallellt med Kerstin Ekman skapade Sara Lidman sitt stora verk
om kolonialiseringen av Norrland. Lidmans jarnbaneepos borjade med
Din tjdnare hor 1977 och avslutades 1985 med en femte bok. Forst drygt
hundra &r efter att jarnvagen kommit i bruk i Sverige hade dess inverkan
pa vardagslivet kunnat skildras i fullodiga skonlitterara verk ur ett bre-
dare samhalls- och ett kvinnoperspektiv.

Vi behover de skonlitterdra forfattarnas berattelser for att begripa de
nya kommunikationernas betydelse for manniskors inre varldar.*® Inga
forteckningar, reklambroschyrer eller tidtabeller kan ersitta de skonlit-
terdra dokumenten. Dessa dterger ndgot av hur man anvinde och upp-
levde samfirdsmedlen, ndgot som kartornas linjendt och tidtabellernas
avgangstider inte kan formedla.
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Summary

Steamboats, buses and railways and their traces in printed material. By
Gunnel Furuland. This article is an attempt to find correspondences
between the Swedish book market and the main means of transport in
Sweden 1820-1860, namely steamboats, buses and railways. Did the new
communication opportunities make way for new forms of printed mate-
rial? Did they inspire the publishers to produce cheaper and more porta-
ble books? Is it only a coincidence that cheap series (“libraries”) of novels
were published by the liberal businessman and publisher Lars Johan Hier-
ta in the same decade that buses (pulled by horses) appeared in the streets
of Stockholm?

Steamboats and railways were fundamental for the plot in famous books
by Carl Jonas Love Almqvist and Fredrika Bremer. In Almqvists Det gdr
an (1839) a steamboat journey offers a congenial background for its dis-
cussion of gender. And in Bremer’s Hertha (1856) the construction of the
first Swedish public railway plays the same role as the background for its
subject of female emancipation. The popular Wilhelmina Stalberg lets her
novel Den lyckliga omnibusfirden (1838) begin inside an omnibus-coach.

The new means of public transport fitted well the ambition to offer
cheap reading to a mass public. A number of so called “railway libraries”
and various series suitable for travelling were published. New forms of
printing material also appeared, such as travel guides, handbooks and
timetables. Still, none of them were of considerable extent or lasted for
long. These ventures never appealed to the Swedish public in the 19t
century.

Later on when the means of transport were more comfortable, people
associated travelling with the opportunity to read a book. And the railway
as a motive for novels has maintained its popularity into the 20 century
among Swedish authors. Just to mention a few examples we find it in a
number of books by Sara Lidman and Kerstin Ekman in which they des-
cribe the development of modern Swedish society.
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